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ABSTRAKT

Prispevok sa zaobera vyvojom dopravnej nehodovosti sucastou chodcov na uzemi
Slovenskej republiky. Trend vyvoja nehodovosti je analyzovany na zaklade Statistickych
udajov za obdobie rokov 2011 — 2019, ako aj posudenia ich negativnych nasledkov.
V prispevku su definované rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky, identifikované
oblasti s najvyssou dopravnou nehodovostou, vyhodnotené negativne nasledky dopravnych
nehdd a ur€ené ich mozné pri¢iny. Prostrednictvom vykonanej analyzy dopravnych nehod
s ucastou chodcov st v prispevku stanovené aj vhodné preventivne opatrenia a rieSenia, ktoré
mozu znizit' pocet dopravnych nehod, ako aj pozitivne ovplyvnit’ nasledky dopravnych nehod
u najrizikovejsej skupiny tcastnikov cestnej premavky.
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ABSTRACT

The paper deals with development traffic accidents involving pedestrians on place of Slovak
Republic. The trend of accident rate development is analyzed based on statistics for the period
2011-2019, as well as assessing their negative consequences. The paper defines risk groups of
road users, identified areas with the highest accident rate, evaluated negative consequences of
road accidents and identified their possible causes. Through the analysis of traffic accidents
with the participation of pedestrians the article also sets out appropriate preventive measures
and solutions that can reduce the number of road accidents as well as positively affect the
consequences of road accidents among the most risky group of road users.
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1 UVOD

V cestnej premavke predstavuju dopravné nehody s ucastou spravidla také udalosti, ku
ktorym dochadza pri stretnuti pohybu vozidla schodcom. Tieto udalosti sa spajaja
s rozsiahlymi materidlnymi Skodami, s 'ahkymi ¢i tazkymi nasledkami na zdravi ucastnikov
cestnej premavky, alebo cCastokrat aj s nenahraditelnymi stratami na l'udskych Zivotoch.
NajzraniteI'nej$imi ucastnikmi cestnej premavky st chodci, a to najma deti a starSie osoby.

U deti je spravanie impulzivne, nie si schopné odhadovat’ vzdialenost’ a ¢as, maju zizené
zorné pole a nedostato¢ne rozvinutu motoricktl koordinaciu. StarSie osoby maju okrem iného



znizenu schopnost’ zrakového a sluchového vnimania, men$iu schopnost’ sustredenia sa
a predlzeny reak¢ny cCas, ¢o vedie ku zlozitejSiemu prisposobovaniu sa urcitym poziadavkam
cestnej premavky. [4]

S dopravnymi nehodami za ucasti chodcov sa mozno stretnut’ takmer kazdodenne, a preto je
dolezit¢ hladat’ priciny dopravnych nehdd, mieru zavinenia ucastnikov dopravnych nehdd,
lokality s najvysSim poctom dopravnych nehdd, analyzovat sezénny vyvoj dopravnej
nehodovosti, a taktiez sa zamerat' na dopravni nehodovost chodcov ako najohrozenejSiu
skupinu ucastnikov cestnej premavky.

2 VYVOJ POCTU DOPRAVNYCH NEHOD S UCASTOU CHODCA V OBDOBI
ROKOV 2011 - 2019

Dopravné nehody maja stochasticky charakter, a preto pri ich vzniku pdsobia aj nahodnosti a
suhry obvykle tazko predvidatelnych okolnosti z okolit¢tho prostredia, ako aj
nevyspytatel'nost’ spravania ostatnych tcastnikov cestnej premavky. Velky podiel na vzniku
dopravnych nehod maju aj vodici cestnych vozidiel svojou neohl'aduplnost'ou, nedostato¢nou
predvidavostou, agresivitou ahazardnym sposobom jazdy. Od chodcov moézu vodici
oCakavat, ze nahle vstupia do jazdnej drahy, nevenuju pozornost cestnej premavke ana
priechodoch pre chodcov sa spravaju neuvazene.

Vyvoj dopravnej nehodovosti na uzemi Slovenskej republiky (d’alej len SR) sa analyzuje
prostrednictvom detailnych Statistickych udajov o dopravnych nehodach, v ramci ktorych sa
nesleduje iba aktualny pocet dopravnych nehod, ale aj s nimi suvisiace negativne nasledky. Je
principialny rozdiel, ak je pri dopravnej nehode ucastnik cestnej premavky usmrteny, l'ahko ¢i
tazko zraneny, pripadne nie je zraneny a doSlo iba ku materidlnym Skodam. Trend vyvoja
dopravnej nehodovosti sucastou chodcov ako nemotorizovanych ucastnikov cestnej
premavky na tzemi SR pocas obdobia rokov 2011 — 2019 je spracovany prostrednictvom
dostupnych statistickych udajov (Obr. 1).
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Obrazok 1 Vyvoj dopravnych nehdd s ucastou chodca podla jednotlivych nasledkov [5]



Podl'a Obr. 1 vyplyva, ze vobdobi rokov 2011 — 2019 ma vyvoj dopravnych nehdd
s nasledkami Tlahkych =zraneni kolisavi tendenciu. Pocas rokov stipol pocet tychto
dopravnych nehod o 16 %. Dlhodobo je netspesna snaha znizovat’ pocet dopravnych nehdd
s nasledkami tazkych zraneni, priCom vyvoj tychto dopravnych nehdd bol v sledovanom
obdobi takmer konStantny. Za Gspesné mozno povazovat’ obdobie rokov 2012 az 2014, kedy
dochadzalo k znizovaniu poctu dopravnych nehdd s ucastou usmrtenych chodcov, pricom v
roku 2014 predstavoval tento pokles takmer 36 %.

Najhorsie obdobie bolo pocas rokov 2015 a 2016, kedy bol pri dopravnych nehodach
zaznamenany najvacsi pocet usmrtenych chodcov. Obdobie rokov 2017 az 2018 mozno
povazovat’ vo vyvoji poctu dopravnych nehod s ucastou usmrtenych chodcov za velmi
uspesny. V roku 2017 bol zaznamenany najmensi pocet dopravnych nehod s usmrtenim
chodca od roku 2011, ¢o predstavovalo pokles takmer o045 %. Podarilo sa tak
prostrednictvom bezpecnostnych opatreni zvratit’ negativny trend vyvoja z predchadzajticich
rokov, ked’ pocet usmrtenych chodcov stipal.

Ukazovatele nehodovosti st najbeznejSim uzivanym kritériom pre hodnotenie bezpecnosti
chodcov na uzemi SR. Tie sluzia k podrobnejSiemu hodnoteniu dopravnych nehdd. V tabul'ke
1 je zobrazena zadvaznost’ nehdd, strednéd zdvaznost’ nehdd a relativny stupen bezpecnosti.

Tabulka 1 Zavaznost nehod a stredna zavaznost dopravnych nehod s ucastou chodca
a relativny stupen bezpecnosti [5]

Rok Zavaznost’ nehod Stredna zavaznost’ nehod | Relativny stupen bezpecnosti
2011 2,98E+04 2,55E+01 1,17E+03
2012 2,95E+04 2,39E+01 1,15E+03
2013 2,99E+04 2,68E+01 1,17E+03
2014 2,89E+04 2,42E+01 1,13E+03
2015 3,08E+04 2,50E+01 1,20E+03
2016 2,92E+04 2,46E+01 1,14E+03
2017 2,81E+04 2,39E+01 1,11E+03
2018 2,76E+04 2,35E+01 1,10E+03
2019 2,87E+04 2,40E+01 1,12E+03

Vystiznejsi pohl'ad na predmetnt problematiku mozno dosiahnut’ pri rozliSovani regiondlnych
diferencii, ako napriklad na urovni samospravnych krajov. Vyvoj dopravnych nehod s
ucast'ou chodcov podla jednotlivych krajov na izemi SR v obdobi rokov 2010 az 2017 je
znazorneny na Obr. 2.



Pocet DN
1
1
1
1
1
1
|

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Obdobie rokov

¥ Banskobystricky kraj ¥ Bratislavsky kraj Kosicky kraj Nitriansky kraj

M Presovsky kraj N Trenciansky kraj ™ Trnavsky kraj B Zilinsky kraj

Obrdzok 2 Vyvoj poctu dopravnych nehod s ucastou chodca podla jednotlivych
samospravnych krajov na uzemi SR [4]

Na Obr. 2 si mozno v§imnut’, ze vyvoj dopravnej nehodovosti s uc¢ast’ou chodcov na uzemi
samospravnych krajov md kolisavy charakter. Za negativhe mozno povazovat, Zze
dlhodobejsie je neuspesna snaha znizovat pocty dopravnych nehod s tcastou chodcov.
NajcastejSie k tymto dopravnym nehoddm dochadza v Bratislavskom a KoSickom kraji,
najmenej v TrenCianskom a Trnavskom kraji. Medzi kraje snajvacSim zastipenim
usmrtenych chodcov patria najmi Zilinsky a PreSovsky kraj. Nitriansky a Tren¢iansky kraj
sa uspeSne dlhodobejSie dari zniZovat’ pocet dopravnych nehdd s ndsledkom usmrtenia
chodcov.

Pre objektivnejSie porovnanie vyvoja poctu dopravnych nehdd v jednotlivych krajoch je
v nasledujucej tabul’ke popisany prepocet dopravnych nehdd na pocet obyvatelov a na dizku
cestnej siete jednotlivych krajov.

Tabulka 2 Dopravnd nehodovost s ucastou chodca podla krajov v roku 2018
v prepocte na 10 000 obyvatelov a 100 km [5]

) Pocet Pocet Pocet
Kraj obyvatel’ov DN/10 000 obyvatelov DN/100 km
Banskobystricky kraj 655 359 2,120975 4,345310
Bratislavsky kraj 625 167 3,071179 23,92893
Kosicky kraj 795 565 2,199695 7,345337
Nitriansky kraj 684 922 1,606022 4,244507
PreSovsky kraj 819977 2,207379 5,747756
Trenciansky kraj 591 233 1,674467 5,281470
Trnavsky kraj 558 677 1,915239 5,504047
Zilinsky kraj 690 449 2,766316 9,423764




Podl'a vyssie uvedenej tabul’ky mozno skonstatovat’, ze najviac obyvatel'ov Zije v PreSovskom
a Kosickom kraji, naopak najmenej obyvatelov ma Trnavsky a Trenciansky kraj. Najviac
kilometrov cestnej siete ma Banskobystricky a Presovsky kraj. Pri prepocte je poradie krajov
s najvacsim poctom dopravnych nehdd rovnaké ako pri prepocte na 10 000 obyvatelov, avSak
vyrazne dominuje Bratislavsky kraj, ktory niekol’konasobne prevysil ostatné kraje. Vysledky
dopravnej nehodovosti Bratislavského kraja st vyraznym spdsobom urcované dopravnou
situdciou v Bratislave, meste s vysokou intenzitou a hustotou dopravy koncentrovanou na

relativne malom tzemi. Relativne vysok( nehodovost’ oproti ostatnym krajom ma aj Zilinsky
kraj.

Nemenej vyznamné su aj udaje o pocte dopravnych nehod aich nasledkoch podla druhu
pozemnych komunikacii. Na zaklade dostupnych tdajov je na tizemi SR celkova dizka
pozemnych komunikécii 18 057 km. Pozemné komunikacie sa podl'a dopravného vyznamu a
technickej hodnoty delia na cestné komunikacie (dial'nice, rychlostné cesty, cesty 1., I1., a III.
triedy), miestne a ucelové komunikécie. Proporcionalne rozdelenie cestnych komunikacii
predstavuju dialnice v dizke 484 km (3%), rychlostné cesty v dizke 295 km (2%), cesty I.
triedy v dizke 3 311 km (18%), cesty II. triedy v dizke 3 609 km (20%) a cesty III. triedy
vdizke 10357 km (57%). Tieto cestné komunikicie sa lidia kvalitou povrchu, stavom
pravidelnej a sezonnej udrzby, dopravnou hustotou, intenzitou a d’alSimi kritériami, ktoré
maju vplyv na rozdielnu dopravnii nehodovost’. V roku 2018 boli na dial'niciach usmrteni 2
chodci, na rychlostnych cestach 5 chodcov, na cestach I. triedy az 24 chodcov, na cestach II.
triedy 9 chodcov, na cestach III. triedy 6 chodcov a na ostatnych komunikaciach 13 chodcov.

[5]

Podl'a dostupnych statistik mozno uviest’ aj d’alSie zaujimavosti oh'adom dopravnych nehdd
s ucastou chodcov ako ucastnikov cestnej premavky. V ramci prehladu dopravnych nehod
vzniknutych v roku 2019 bolo usmrtenych 245 osdb, z toho vodici (135 0s6b = 55 %), chodci
(75 0s6b = 31 %), motocyklisti (21 osdb = 8%) a cyklisti (14 0s6b = 6%). Najviac chodcov
bolo usmrtenych v jesennom a v zimnom obdobi, pocas dia, za znizenej viditeInosti, mimo
kataster izemia obce. Co sa tyka pohlavia, tak usmrtenych bolo viac muZov ako Zien, a to
v pomere 1:3. K najcastejSim dopravnym kolizidm dochadzalo aj vtedy, ked’ chodec néhle
vstupil na vozovku z chodnika, zmenil trasu chddze, nerozhliadol sa alebo neodhadol
vzdialenost’ a rychlost’ vozidla. Chodci ako tcastnici cestnej premavky Casto krat prechadzali
cez komunikécie na tmavych miestach, bez reflexnych prvkov alebo nerespektovali svetelnu
signalizaciu, atd’. [5]

Jesenné a zimné obdobia su charakteristické nepriaznivym pocasim (dazd’, snezenie, hmly,
dlhé noci a kratke dni). Takého stazené podmienky maji za nésledok znizent viditel'nost,
ktora zvySuje pravdepodobnost’ vzniku dopravnych kolizii. Chodci by mali byt v tomto
obdobi opatrni amali by sa spravat disciplinovane a ohl'aduplne, neprecenovat’ svoje
schopnosti, zru¢nosti a dodrziavat’ zasadu vidiet’ a byt’ videny. Bezpecna jazda si vyZaduje od
vodiCov urcité skusenosti a narocnejSiu techniku, ato najmd zmysel pre jemné ovladanie
vozidla v pripade Smyku. Délezitt ulohu ma aj dobry technicky stav vozidla.

Prevencia dopravnej nehodovosti je jednou z priorit nasej spolocnosti. Ugastnici cestnej
premavky by mali venovat’ pohybu na pozemnych komunikéciach vel’ka pozornost, ked’ze
kazdy z ucastnikov cestnej premavky sa moze stat’ nielen obet'ou, ale aj vinnikom svojho
neuvazeného spravania, ¢i konania niekoho iného. Z tohto dovodu je potrebné venovat
pozornost’ preventivnym programom, aktivitdim a opatreniam, ktoré mézu byt ucinné pri
zvySovani bezpecnosti jednotlivych ucastnikov cestnej premavky, a zaroven pri zniZovani
dopravnej nehodovosti. [1]



3 PREVENTIVNE OPATRENIA NA ZNIZENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI
S UCASTOU CHODCA

Bezpecnost’ najzranitel'nejSich ucastnikov cestnej premavky je neustale aktualna a preto si
vyzaduje doleziti pozornost’ z hl'adiska po¢tu dopravnych nehod, ako aj poctu jednotlivych
nasledkov zraneni i usmrteni. Podstata bezpecnosti je zalozena na spolo¢nom pristupe a
zodpovednost’ by mala byt rozlozena na vSetky zainteresované subjekty. Na tucastnikov
premavky sa kladie doraz, aby dodrziavali stanovené predpisy a svojim spravanim neohrozili
seba alebo ostatnych. Pre rozsah pdsobnosti a zodpovednosti ostatnych institucii je vhodné
dosiahnut’ taky stav, aby sa zabezpecilo efektivne riadenie bezpecnosti cestnej premavky na
vSetkych urovniach (narodna, regionalna a miestna). [1]

Chodec predstavuje osobu, ktord sa pohybuje pomocou chddze na pozemnych
komunikaciach, ¢im sa stdva ucastnikom cestnej premavky, atym pre neho vyplyva
povinnost’ dodrziavat’ predpisané pravidla. Zakon NR SR €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a
o zmene a doplneni niektorych zédkonov (d’alej len ,,zadkon o cestnej premavke) upravuje
zakladné pojmy tykajice sa cestnej premavky, pravidla cestnej premavky, prava a povinnosti
nemotorizovanych ucastnikov cestnej premavky, ako aj vodi¢ov cestnych vozidiel a spravne
delikty za porusenie tohto zékona. [7]

Vlada SR schvalila uznesenim ¢. 798 zo 14. decembra 2011 ,, Stratégiu zvysenia bezpecnosti
cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020“. V ramci stanovenia
hlavného ciel'a stratégie vlada SR postupovala v sulade so spoloénym pristupom Statov
Eurdpskej unie k tejto problematike a stanovila si strategicky ciel’ v podobe zniZenia poctu
usmrtenych osoéb pri dopravnych nehodach o 50 % do roku 2020 v porovnani s rokom 2010.
Uvedena stratégia bola koncipovand ako klicovy dokument vsetkych subjektov, ktoré v
ramci svojej ¢innosti ovplyvituji bezpecnost’ cestnej premavky v SR. Je ¢lenena do deviatich
zakladnych kategorii (ramcové ciele), ktoré sa d’alej Clenia na konkrétne tulohy pre
zainteresované subjekty. Tieto tulohy stratégie maju viacSinou dlhotrvajuci a priebezny
charakter plnenia. Jednou z kategoérii tejto stratégie je aj znizenie dopravnej nehodovosti u
zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky. [6]

Bezpecnost’ chodcov v cestnej premavke je urcena sthrnom vécsieho poctu ciastkovych
hl'adisk. Pre dosiahnutie ndro¢nych cielov znizenia poctu obeti musia byt zohl'adnené vsetky
hladiska. Pokial’ uzZ nemozno zabranit’ stretu medzi chodcom a vozidlom, existuje moznost’
opatreniami na vozidle znizit' zavaznost' nasledkov dopravnej nehody pre chodca. Pritom
mozno ochranné opatrenia na vozidle v zasade roztriedit’ na opatrenia zabranujuce nehode
alebo zmiernujuace nasledky dopravnej nehody. [4]

Zavedenie asistencnych systémov pre vodica (napr. pomoc pri brzdeni) vedi k novym
pristupom k ochrane chodcov. Pred skuto¢nym nastupom uz nevyhnutnej zrazky s chodcom je
mozné kineticku energiu v systéme znizit', a tym zmiernit' nasledky nehody. Pozornost’ sa
rozsiruje zo skutocného priebehu nehody i na ¢asovy usek pred prvym kontaktom ucastnikov
stretu. Oproti tomu pasivne opatrenia na samotnom vozidle posobia az vtedy, ked’ uz doslo k
stretu chodca a vozidla. Pritom je rozhodujuce znizit' rozdiel rychlosti medzi chodcom a
vozidlom zrychlenim tolerovatelnych biomechanickych medzi I'udského tela. Pre zmiernenie
zavaznosti zranenia musi byt kontaktnad plocha medzi chodcom a vozidlom ¢o najvacsia. Vo
vacsine pripadov je chodec zachyteny prednou Castou vozidla, preto by mali byt tieto Casti
vozidla zabezpeCené opatreniami zmierfiujucimi nasledky nehdd, ato najmad oblasti
naraznikov, partie svetlometov a mriezky chladica, kapoty, ale i oblast’ okien. [3,4]



Opatrenia na vozidlach veducich ku zvyseniu bezpecnosti nechranenych tcastnikov cestnej
premavky sa delia na opatrenia zabranujuce dopravnej nehode a opatrenia zmieriujice
nasledky dopravnej nehody. Medzi opatrenia zabranujuce dopravnej nehode patria systémy
pre viditeInost v noci, varovné systémy a automatické zabranenie stretu. Opatrenia
zmiernujuce nasledky dopravnej nehody sa delia na aktivnu a pasivnu bezpecnost’. Aktivnu
bezpecnost’ predstavuje asistencia pri brzdeni, automatické niadzové brzdiace funkcie a
elektronicky stabilizacny program. Do pasivnej bezpecnosti patri priestor pre deforméciu,
energiu absorbujice materialy a vel’kopriestorové odvedenie sily. Dalej pasivnu bezpe&nost
dopinaju aktivne $trukturalne opatrenia proti narazu (nadvihnuta kapota, airbag pre chodcov,
upravena predna cCast) apasivne Strukturdlne opatrenia (mdkké predné casti vozidla,
vy&altinené podporné stipiky, deformovatel'né struktiry kapoty). [3,4]

Nebezpecné miesta pre chodcov mozu za urcitych okolnosti predstavovat’ vsetky druhy
komunikacii. Kritické miesta st priechody pre chodcov v blizkosti velkych krizovatiek, v
tesnej blizkosti smerovych oblukov alebo viacpruhovych komunikacii. Priechody pre chodcov
umoziuji chodcom bezpecne prejst’ cez komunikaciu a st vybavené vodorovnym dopravnym
znaCenim. Musia byt prisposobené typu komunikacie, ako aj intenzite dopravy vozidiel a
chodcov. Casto sa pouzivaju aj podchody a nadchody, ktoré sluzia ako alternativna cesta
v oblasti, ktora je tazSie priechodnad alebo Uplne nepriepustna. Ddlezité je, aby boli pre
vodi¢ov priechody ichodci dobre viditeni, aby boli chodci schopni vidiet vozidlo v
dostatocnej vzdialenosti pri bezpecnom prechadzani cez vozovku. Pri zniZzenej viditeInosti
a v no¢nych hodinach musi byt priechod dostatocne osvetleny. [2]

Boli zavedené aj rozne bezpeCnostné opatrenia, ako napriklad zriadenie ochrannych
ostrovéekov a betonovych blokov medzi jazdnymi smermi alebo pruhmi. Doélezité su aj zvislé
avodorovné dopravné znacky alebo priechody so zvySenou plochou prechadzania
zabranujuce ist vodicom neprimerane rychlo. Medzi nizkorozpoCtové opatrenia patria aj
psychologické a fyzické prvky. Psychologické prvky mozno pouzit jednorazovo alebo aj
opakovane. Jednorazovym prvkom je napriklad aplikéacia zariadenia na meranie rychlosti na
zaCiatku obce alebo pri vjazde do obytnej zdny, ¢i upozornenie na priechod pre chodcov.
Opakovanym prvkom je napriklad nutenie dodrzat’ rychlostny limit alebo opakovanie
informacii s rasticou razanciou. [1,2]

Jednym z hlavnych pilierov prevencie dopravnych nehod je dopravna vychova deti a mladeze.
Ciel'om je naucit deti a mladez, aby sa v dopravnom prostredi chovali bezpecne, vedeli
predvidat’ mozné rizika, spravne vyhodnotili vzniknuté situacie a vedeli na tieto situacie
reagovat. Vzdeldvanie a vychova Cloveka k bezpecnosti v cestnej premavke je celozivotny
proces, ktory prebieha v niekol’kych rovinach. Dopravny vychova zamerana na dospelych a
seniorov by mala spocivat’ v udrzani uz skor ziskanych postojov a kompetencii, pripadne na
ziskanie novych informacii z tejto oblasti. Velky podiel na vychove populacie k bezpecnosti v
doprave maju autoSkoly, kurzy bezpecnej alebo defenzivnej jazdy, Skolenia vodicov, atd’.
[1,3]

Za celozivotné vzdelavanie ¢loveka v oblasti bezpecnosti cestnej premavky mozno povazovat
aj vplyv médii. Prave denna tlac, i televizia prezentuju verejnosti informacie, napriklad o
planovanych zmendch v dopravnej legislative, o policajnych dopravno-bezpecnostnych
akciach alebo o vzniknutych dopravnych nehodéach. Patri sem 1 celd rada konferencii a
seminarov usporaduvanych pre Siroku verejnost’, ktord nasledne obsah a poznatky z tychto



akcii pouzije pri svojej praci na rieSenie problémov v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.
[1,3]

4 ZAVER

Pri dopravnych nehodach sucastou chodcov dochadza ku stretnutiu cestnych vozidiel
a chodcov, ktoré¢ sa mozu skoncit’ s nasledkami I'ahkych alebo tazkych zraneni, v niektorych
pripadoch aj usmrtenim chodcov. NajrizikovejSie skupiny ucastnikov cestnej premavky su
najmd deti astarSie osoby. Ukazovatele nehodovosti si najbeznejSim kritériom pre
hodnotenie bezpecnosti chodcov, kde sa hodnoti zdvaznost dopravnych nehdd, a tiez
relativny stupenl bezpec¢nosti.

V ramci spracovania dostupnych Statistickych 1dajov o vyvoji dopravnej nehodovosti
s ucastou chodcov na uzemi SR pocas obdobia rokov 2011 — 2019 mozno skonstatovat’, ze
v tomto obdobi ma vyvoj dopravnych nehdd s Giéastou chodcov kolisavy charakter. Co sa tyka
nasledkov dopravnych nehod s ucastou chodca, tak pozitivny trend zniZovania poctu
dopravnych nehod s nasledkom usmrtenia bol zaznamenany v rokoch 2012 - 2014, naopak
v rokoch 2015 — 2016 doslo k vyraznému narastu dopravnych nehdd s nasledkom usmrtenia.
Vroku 2017 bol zaznamenany najmensi pocet dopravnych nehdd susmrtenim chodca.
V ramci samospravnych krajov dochadzalo k dopravnym nehodam s ticastou chodcov najviac
v Bratislavskom a KoSickom kraji, a naopak najmenej v Tren¢ianskom a Trnavskom kraji.
Najviac usmrtenych chodcov bolo v Zilinskom a Pre§ovskom kraji, najmenej v Nitrianskom
a Trencianskom kraji.

Velmi zaujimavé boli aj vysledky o pocte dopravnych nehod podla rozdelenia cestnych
komunikacii v celkovej dizke 18 017 km, kde bolo usmrtenych 59 chodcov. Az 24 chodcov
bolo usmrtenych pri dopravnych nehodéach na cestach I. triedy, a naopak iba 2 chodci boli
usmrteni na dial’niciach. Taktiez sa kazdoro¢ne v jesennom a v zimnom obdobi zvysuje pocet
dopravnych nehod susmrtenim chodcov. Toto obdobie je charakteristické nepriaznivym
pocasim, kedy vodi¢i musia jazdit' v stazenych podmienkach, s primeranou rychlostou a s
vedomim usporiadané¢ho vnimania.

Prevencia voci dopravnej nehodovosti je jednou z priorit nasej spolo¢nosti. Moznosti ako
dosiahnut’ znizenie dopravnej nehodovosti nechranenych ucastnikov cestnej premavky je
viacero, ako napriklad posilnenie dopravnej vychovy na Skolach, zvysSenie a zefektivnenie
preventivnej ¢innosti najrizikovejSich ucastnikov cestnej premavky, zavedenie a vylepSenie
roznych technickych prostriedkov a zariadeni v osobnych automobiloch, postupné zavadzanie
inteligentnych dopravnych systémov do procesu riadenia cestnej premavky, atd’.
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