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ABSTRAKT

Clanok je zamerany na preventivne opatrenia a rieSenia, ktoré mozu zniZit' pocet dopravnych
nehdd, ako aj pozitivne ovplyvnit nasledky dopravnych nehdd u nemotorizovanych ucastnikov
cestnej premavky ako najrizikovejsej skupiny tcastnikov cestnej premavky. Okrem objasnenia
a navrhnutia preventivnych opatreni ¢lanok obsahuje aj vyvoj dopravnej nehodovosti na izemi
Slovenskej republiky v obdobi rokov 2010 - 2016, pricom su Specifikované dopravné nehody
a nasledky dopravnych nehdd s ucastou chodcov.
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ABSTRACT

The article focuses on preventive measures and solutions that are able to reduce the number of
traffic accidents and also can have positive affect on consequences of traffic accidents for non-
motorized road users as the most vulnerable group of road users. Except for description and
illustration of preventive measures, this contribution also include the development of traffic
accidents in the territory of Slovak Republic over the period 2010-2016, focusing mainly on
traffic accidents and consequences of traffic accidents involving pedestrians.
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1 UVOD

Doprava a dopravny proces je neoddelitelnou sucastou l'udského zivota, ked’ze zasahuje
prakticky do vSetkych jeho aspektov. Cestna doprava sa stala fenoménom sucasnej doby a st s
nou spojené nemalé problémy tykajuce sa najmé komplikacie dopravnej situacie, a to nielen na
dial'niciach a rychlostnych cestach, ale aj komunikéciach nizsich tried, prevazne v obciach, kde
znacne komplikuje Zivot miestnych obyvatel'ov.

S dopravnymi nehodami sa mozno stretnut’ kazdodenne, a preto je dolezité hl'adat’ priciny
dopravnych nehod, mieru zavinenia ti¢astnikov dopravnych nehod, lokality s najvyssim poctom
dopravnych nehod, analyzovat’ sezonny vyvoj dopravnej nehodovosti, a taktiez sa zamerat’ na
dopravnu nehodovost’ chodcov ako najohrozenejsiu skupinu ucastnikov cestnej premavky. Na



zaklade analyzy dopravnych nehdd je mozné nasledne stanovit’ vhodné preventivne opatrenia

za ucelom znizenia dopravnej nehodovosti, ako aj znizenia negativnych nasledkov dopravnych
nehod.

2 DOPRAVNA NEHODOVOST NA UZEMIi SLOVENSKEJ REPUBLIKY
V OBDOBI ROKOV 2010 — 2016

Statistické udaje o dopravnych nehodach na tizemi Slovenskej republiky sleduju trend vyvoja
dopravnej nehodovosti a ich nasledkov, pretoze nie je podstatné sledovat’ len samotny pocet
dopravnych nehod, ale aj s nimi suvisiace nasledky. Je znacny rozdiel, ak sa pri dopravnej
nehode ucastnik usmrti, ak sa ucastnik tazko ¢i I'ahko zrani, pripadne, ak ucCastnik nie je
zraneny. Dopravna nehodovost’ na tzemi SR v obdobi rokov 2010 — 2016 je spracovana
prostrednictvom Statistickych udajov. Tieto Statistické tidaje sa zameriavaji predovsetkym na
aktualny stav dopravnej nehodovosti nemotorizovanych Ucastnikov cestnej premavky. [1]

Nasledujuci obrazok znazoriiuje vyvoj poctu dopravnych nehdd na tizemi SR s ucast'ou chodca
a s nasledkami zraneni v obdobi rokov 2010 — 2016. Je zrejmé, ze vyvoj poc¢tu dopravnych
nehdd s nasledkami zraneni kopiruje celkovy pocet dopravnych nehdd s tcastou chodca,
pricom pocet nehdd so zranenim je priblizne o 10 % niz$i ako celkovy pocet dopravnych nehod
s ucast'ou chodca. Taktiez z uvedené¢ho obrazka vyplyva, ze v roku 2011 sa podarilo vyraznejSie
znizit pocet dopravnych nehod s ucastou chodca oproti roku 2010. V nasledujucich rokoch
doslo k stagnacii vyvoja tychto dopravnych nehdd a navyse v rokoch 2012, 2014, 2015, 2016
bol tento pocet dopravnych nehod vyssi oproti roku 2011.
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Obrazok 1 Pocet dopravnych nehod a pocet dopravnych nehod s nasledkami zraneni chodcov
v obdobi rokov 2010 — 2016 [2]

Na obrazku 2 si mozno vSimnut’ vyvoj dopravnych nehod s ucastou chodca podla jednotlivych
nasledkov. V rokoch 2011 az 2014 dochadzalo k znizovaniu dopravnych nehod s nasledkom
usmrtenia, pricom v roku 2014 predstavoval tento pokles takmer 46 % oproti roku 2010. Zmena
nastala v d’alSich rokoch, kedy doslo k narastu poctu dopravnych nehdd s nasledkom usmrtenia
az 0 28 % oproti roku 2014. Podl'a dostupnych $tatistickych iidajov mozZno skonstatovat’, ze sa
dlhodobo nedari znizovat’ pocet dopravnych nehdd s nasledkom tazkych zraneni, pricom vyvoj
tychto dopravnych nehdd bol v rokoch 2010 — 2016 takmer konsStantny. Vyvoj dopravnych



nehdd s nasledkom lahkych zraneni mé v sledovanom obdobi kolisava tendenciu a v
poslednych dvoch rokoch stipol pocet tychto dopravnych nehdd o 16 %.
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Obrazok 2 Nasledky dopravnych nehod s ucastou chodcov
v obdobi rokov 2010 — 2016 [2]

Analyzou vyvoja dopravnej nehodovosti je mozné stanovit’ rizikové skupiny ucastnikov cestne;j
premavky, identifikovat’ oblasti s najvysSou dopravnou nehodovostou a pomenovat’ mozné
priciny dopravnych nehod. Nasledne mozno stanovit’ vhodné preventivne opatrenia za uc¢elom
znizenia dopravnej nehodovosti, ako aj moznosti minimalizovania negativnych nasledkov
dopravnych nehdd. [1]

3 PREVENTIVNE OPATRENIA ZAMERANE NA ZVYSENIE
BEZPECNOSTI CHODCOV

Prevencia dopravnej nehodovosti je jednou z priorit nasej spolocnosti. Utastnici cestnej
premavky by mali venovat pohybu na pozemnych komunikéaciach velka pozornost, ked’ze
kazdy z ucastnikov cestnej premavky sa moze stat’ nielen obet'ou, ale aj vinnikom svojho
neuvazeného spravania, ¢i konania niekoho in¢ho. Z uvedeného dévodu je potrebné venovat
pozornost’ preventivnym programom, aktivitam a opatreniam, ktoré mozu byt ucinné pri
zvySovani bezpecnosti jednotlivych ucastnikov cestnej premavky a zaroven pri znizovani
dopravnej nehodovosti.

3.1 Opatrenia na zniZenie nasledkov dopravnych nehéd s chodcom

Bezpec¢nost’” chodcov v cestnej premavke je urena stthrnom vicsieho poctu ciastkovych
hl'adisk. Pre dosiahnutie narocnych cielov znizenia poctu obeti musia byt’ zohl'adnené vsetky
hl'adiské. Pokial’ uZ nemozno zabranit’ stretu medzi chodcom a vozidlom, existuje moznost
prostrednictvom opatreni na vozidle znizit’ zadvaznost’ nasledkov dopravnej nehody pre chodca.
Pritom mozno ochranné opatrenia na vozidle v zdsade roztriedit’ na opatrenia zabranujice
nehode alebo zmiernujuce nasledky dopravnej nehody. [3]

Zavedenie asistencnych systémov pre vodic¢a (napriklad pomoc pri brzdeni) vedi k novym
pristupom k ochrane chodcov. Este pred skutonym nastupom uz nevyhnutnej zrazky s



chodcom je mozné kinetickll energiu v systéme znizit’, a tym zmiernit nasledky dopravnej
nehody. Pozornost’ sa teda rozsiruje zo skuto¢ného priebehu nehody i na ¢asovy usek pred
prvym kontaktom Ucastnikov stretu. [1]

Oproti tomu pasivne opatrenia na samotnom vozidle pdsobia az vtedy, ked’ uz doslo k stretu
medzi chodcom a vozidlom. Pritom je rozhodujuce znizit’ rozdiel rychlosti medzi chodcom a
vozidlom zrychlenim tolerovatelnych biomechanickych medzi 'udského tela. Preto musi byt
pre zmiernenie zavaznosti zranenia zabezpecené posobenie sily na chodcov na velkej ploche,
tzn. musi byt kontaktna plocha medzi chodcom a vozidlom ¢o najvécsia. Ked'ze u vacsiny
dopravnych nehdd je chodec zachyteny prednou Castou vozidla, mali by byt preto tieto Casti
vozidla zabezpeCené opatreniami zmieriiujicimi nasledky dopravnych nehod, predovsetkym
oblasti naraznikov, partie svetlometov a mriezky chladica, kapoty, ale i oblast’ okien. [3]

Nasledujuci obrazok zobrazuje kategorizaciu opatreni na vozidlach zamerané na zvysenie
bezpecnosti nechranenych ucastnikov cestnej premavky.

OPATRENIA NA VOZIDLACH ZAMERANE NA ZVYSENIE

BEZPECNOSTI NECHRANENYCH UCASTNIKOV CESTNEJ PREMAVKY

OPATRENIA ZABRANUJUCE DN
- systémy pre viditelnost v noci OPATRENIA ZMIERNUJUCE

NASLEDKY DN

- varovné systémy

- automatické zabranenie stretu

PASIVNA BEZPECNOST

- priestor pre deformaciu

AKTiIVNA BEZPECNOST

- asistencia pri brzdeni

- automatické ntidzové brzdiace funkcie - energiu absorbujdce materialy

- elektronicky stabilizaény program - velkopriestorové odvedenie sily

AKTIVNE STRUKTURALNE OPATRENIA

- nadvihnuta kapota

PASIVNE STRUKTURALNE OPATRENIA

- makké predné casti vozidla

- airbag pre chodcov

- vy&alunené podporné stipiky

- upravend predna Cast - deformovatelné struktdry kapoty

Obrazok 3 Kategorizacia opatreni na vozidlach zamerané na zvySenie bezpecnosti
nechranenych ucastnikov cestnej premavky [3]

3.2 Opatrenia na zvySenie bezpecnosti kritickych miest pre chodcov

Vsetky druhy komunikécii mozu za urcitych okolnosti predstavovat’ pre chodca nebezpecné
miesto. Kritické su priechody pre chodcov v blizkosti vel’kych krizovatiek, ¢i v tesnej blizkosti
smerovych oblukov alebo viacpruhovej komunikacie. Priechody pre chodcov st urcené k tomu,
aby chodcom umoznili bezpecne prejst cez komunikaciu a su vybavené vodorovnym
dopravnym znacenim. Vyber umiestnenia priechodov byva urCeny na zaklade viacerych
hl'adisk, napriklad umiestnené by mali byt na bezpeCnom mieste, umozinujucom rozhl'ad
chodcom a vodic¢om. Taktiez musia byt priechody pre chodcov prispdsobené typu komunikacie
a intenzite dopravy vozidiel a chodcov. Ako priechody sa pouzivaju i podchody a nadchody,
ktoré sluzia ako alternativna cesta inak horSie priechodnou alebo celkom nepriepustnou
oblast'ou. Pozornost’ by mala byt venovana aj tomu, aby bol priechod i chodec dobre viditelny



pre vodica, a zaroven tomu, aby chodci boli schopni vidiet’ vozidlo v dostato¢nej vzdialenosti
tak, aby mohli bezpecne prejst’ cez vozovku. V tme a v noci by mal byt’ priechod dostato¢ne
osvetleny. [4]

Tato problematika je uz dlhé roky riesena jednak z pohl'adu chodcov a ich ochrany, ale aj z
pohl'adu bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. V stucasnosti sa na cestach nachadzaju
rozne vyhotovenia priechodov pre chodcov a liSia sa medzi sebou samotnym vyhotovenim
priechodu, pouzitymi technoldégiami upozornenia chodca alebo vodica.

Na ucely zabranenia vzniku dopravnych nehdd boli zavedené mnohé bezpecnostné opatrenia,
ako napriklad zriadenie ochrannych ostrovéekov, ktoré skracuju dizku prechadzania na
viacpruhovych komunikéciach alebo ochrannych betonovych blokov medzi jazdnymi smermi
alebo jazdnymi pruhmi. Nemenej dolezité¢ s taktiez zvislé dopravné znacky priechod pre
chodcov, vodorovna dopravna znacka na vozovke (zebra), ¢i prechody so zvySenou plochou
prechadzania (tzv. retardéry), ktoré zabranuju vodi¢om ist’ neprimerane rychlo. [1]

3.3 Nizkorozpoctové opatrenia na zvySeniu bezpecnosti chodcov

K zamedzeniu dopravnych nehdd vozidiel s chodcami byvaju ¢asto pouzivané nizkorozpoctové
opatrenia. Pouzivaju sa predovsetkym preto, Ze pri ich implementacii nie je nutné previest
rozsiahle stavebné upravy. Su to opatrenia prevedené pomocou vodorovného a zvislého
dopravného znacenia, ostrovceky, provizorne opatrenia, mobilné zariadenia a pod. Ddlezité je
dokladné zvazenie ich realizacie predovsetkym z dovodu skutocného vplyvu tychto opatreni na
chovanie ucastnikov cestnej premavky a tym aj na znizenie dopravnej nehodovosti.

3.3.1 Psychologické opatrenia na zvySenie bezpecnosti chodcov

Prvky pre ukl'udnenie dopravy st dopravnymi znaCeniami upozoriujuce na rizikové miesta
alebo obmedzujuce rychlost’, pripadne rozne spdsoby zvyraznenia. Psychologické prvky mozno
pouzit’ jednorazovo alebo opakovane. Jednorazovym prvkom je napriklad aplikacia zariadenia
na meranie rychlosti na zaCiatku obce alebo pri vjazde do obytnej zény, €i upozornenie na
prechod pre chodcov. Opakovanym prvkom je napriklad ntiitenie dodrzania rychlostného limitu
alebo opakovanie informadcii s rasticou razanciou, ako napriklad vlastné oznacenie tesne pred
prechodom pre chodcov. [4]

Podl'a sposobu prevedenia mozno psychologické opatrenia rozdelit na samostatné
psychologické prvky ana psychologické prvky suplujuce fyzické prvky. Samostatnymi
psychologickymi prvkami su zvislé a vodorovné dopravné znacky alebo ich zvyraznenie. Mo6Zu
nimi byt’:
e Standardné zvislé a vodorovné dopravné znacky vystrazné, usmernujuce smer jazdy
alebo obmedzujuce rychlost’,
e opakovanie zvislej znacky nakreslenim na vozovku,
e zddraznenie zvislych dopravnych znaciek
- osvetlenie dopravnej znacky,
- reflexné znacky zdoraznené LED diddami (striedavym blikanim tychto diod), ¢o
obvykle vedie k upttaniu pozornosti vodi¢a mimo kritick oblast’,
- zvyraznenie zltymi, pripadne oranzovymi svetlami,
- zvyraznenie znacky vdaka jej umiestneniu v poli zo zltej fluorescencnej
retroreflexnej folie),



e merac a zobrazovac rychlosti vozidla — m6ze mat’ psychologicky uc¢inok i v pripade, ze
po prekroceni rychlosti nenasleduje represivne opatrenie. [ 1]

Psychologické prvky suplujice fyzické prvky su opatrenia, ktoré opticky alebo akusticky
upravia povrch vozovky tak, aby sa zvysila pozornost’ vodic¢ov. Prikladmi tychto opatreni su:
e optické zuzenie jazdného pruhu pred miestom, kde je vyzadované znizenie rychlosti
(pred priechodom pre chodcov, pred vjazdom do obce, pred zastavkou a pod.), pripadne
optické zuzenie celého tseku,
e opticko-akustické brzdy — prie¢ne pruhy vodorovného znacenia cez vozovku, ktoré sa
v smere jazdy zhust'uju a pri prejazde spdsobuju vibracie a hluk v kabine vozidla,
e modifikacia vyznacenia prechodov pre chodcov pomocou ,trojuholnikov®, ktoré
vyvolavaji dojem zvysenej plochy priechodu,
e pouzitie farebného vodorovného znacenia pre zdoraznenie, ako napriklad priechodu pre
chodcov [4]

3.3.2 Fyzické prvky na zvySenie bezpe¢nosti chodcov

Medzi fyzické prvky, ktoré zvysuju bezpecnost’ chodcov patria: zuzenie vozovky, dopravné
Sikany, stredné deliace ostrovceky, spomalovacie prahy, pripadne ich kombinacia.

Zuzenie vozovky - fyzicky prvok zizenia vozovky nuti vodicov vozidiel znizit' rychlost,
znizuje intenzitu jazdy motorovych vozidiel a zlepSuje podmienky pre prechadzanie chodcov
cez vozovku. Mdze byt miestne zizenie vozovky, ktoré znizuje rychlost’ pred kritickym
miestom na komunikécii alebo opakované, ktoré znizuje rychlost’ vozidiel v celom useku
komunikacie.

Dopravna Sikana - prvok sluziaci k zuzeniu plochy komunikacie z boku do vozovky
jednostranne alebo striedavo. Znizuje rychlost motorovych vozidiel a upravuje trasu vodica
opakovanou zmenou smeru jazdy s malymi polomermi. Vyuziva sa na vjazde na komunikéciu,
kde je znizena rychlost’ alebo k opakovanému zaisteniu znizenia rychlosti vozidiel v celom
useku komunikécie.

Stredové deliace ostrovceky - pouzivaji sa najma ako ochranné ostrovceky pri prechodoch
pre chodcov. Dovodom pre zavedenie tohto prvku je, aby chodec neprechddzal naraz cez
komunikaciu s viacerymi jazdnymi pruhmi a aby neprechadzal naraz dva protismerné jazdné
pruhy a nebol ohrozeny prichadzajucim alebo protiiducim vozidlom.

Spomalovaci prah — dalSie vyznamné opatrenie, ktoré sa pouziva hlavne na miestnych
komunikaciach alebo komunikacidch nizsej tirovne, kde sa ¢asto vyskytuju dopravné nehody s
chodcami, pripadne v miestach ich ohrozenia. Spomalovacie prahy byvaji spojené s
priechodom pre chodcov alebo ako zvySené krizovatkové plochy a zastavky so zvySenym
jazdnym pasom.

Rozdelenie spomalovacich prahov: uzky priecny prah, Siroky prie¢ny prah (Casto integrovany
s priechodom pre chodcov), spomalovaci vankus, zvySena plocha (vyuZziva sa v priestoroch
krizovatiek), viedenska zastavka (zvysenie vozovky v mieste elektrickovej zastavky s nadstupom
cez vozovku). [1]



4.4 Dopravna vychova deti a celoZivotné vzdelavanie

Jednym z hlavnych pilierov prevencie dopravnych nehdd a urazov je dopravna vychova deti
a mladeZe. Ako hlavné ciele tohto vzdelavania su predovsetkym: naucit’ deti a mladez, aby sa
v dopravnom prostredi chovali bezpec¢ne, vedeli predvidat’ mozné rizikd, spravne vyhodnotili
vzniknuté situacie a vedeli na nich reagovat. Pokial’ sa bude dopravna vychova realizovat
kvalitne, dosiahne svoj ciel’ a vytvori u deti a mladeze ziaduce a spravne navyky, z ktorych
budu mat’ uzitok cely zivot. Taktiez sa pravdepodobne zlepsi bilancia dopravnych nehdd a
urazov u tejto vekovej skupiny, ked’ze deti, ako chodci a cyklisti st najzranitel'nejsi ticastnici
cestnej premavky. [5]

Vzdelavanie a vychova Cloveka k bezpecnosti v cestnej premavke je celozivotny proces, ktory
prebieha v niekol’kych rovinach. Cielom dopravnej vychovy zameranej na deti a mladez je
ziskat" a rozvijat’ znalosti a zrucnosti potrebné¢ k bezpecnému pohybu v cestnej doprave.
Dopravny vychova zamerana na dospelych a seniorov by mala spocivat’ v udrzani uz skor
ziskanych postojov a kompetencii, pripadne k ziskaniu novych informacii z tejto oblasti.

Velky podiel na vychove populécie k bezpecnosti v doprave maju:

e Autoskoly - ich ciel'om nie je len naucit’ svojich ziakov riadit’ motorové vozidlo, ¢i ako
sa on starat’ po technickej stranke, ale taktiez sa zameriavaji na nacvik roznych
krizovych situacii, ktoré mozu nastat’ v cestnej premavke.

e Kurzy bezpecnej jazdy, tzv. skoly Smyku - realizované na Specidlne vybavenych
cvicnych priestoroch s klzkymi plochami. Tieto kurzy su urcené pre vsetkych vodi¢ov
— sukromnych, firemnych, osobnych i nakladnych vozidiel, ale aj motocyklov.

e Kurzy defenzivnej jazdy — ucCastnici tychto kurzov sa ucia ako predchadzat
nebezpecnym a krizovym situaciam.

o Kurzy Sportovej jazdy - teoreticky a prakticky vycvik techniky rychlej, efektivnej a
relativne bezpecnej jazdy.

e Kurzy pre motocykle - teoreticky a prakticky vycvik, ktory sa v praktickej Casti
zaoberd napr. nudzovym brzdenim, vyhybacim manévrom, vyhnutie sa prekazke v
zakrute bez brzdenia, brzdenie vo vysokej rychlosti a pod.

o Skolenia vodifov — vstupné Skolenia pre ziskanie profesijného osvedéenia alebo
zdokonalovanie odbornej sposobilosti vodicov.

e Kurzy pomoci pri autonehode — posluchaci sa ucia ako sa zachovat’ v pripade, ze sa
stanil ucastnikmi alebo svedkami dopravnej nehody, ako spravne pouzit’ lekarnicku,
poskytnut’ prvi pomoc, snat’ motocyklistovi helmu a pod.

e Rehabilitacné programy pre vodiCov — st zamerané na problematickych vodicov,
mladistvych vodicov, u ktorych sa opakuju priestupky, jazdia pod vplyvom alkoholu a
sluzia k podpore spdsobilosti riadenia motorového vozidla a taktiez radia, ako sa
vyvarovat’ pachaniu dopravnych priestupkov v budicnosti. St bud’ dobrovolné alebo
ich absolvovanie moze byt nariadené. [5]

DalSou rovinou, ktord mozno povazovat za celoZivotné vzdelavanie ¢loveka v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky je vplyv médii. Prave denna tla¢, ¢i televizia prezentuju
verejnosti informacie, ako napriklad o planovanych zmenach v dopravnej legislative,
chystanych policajnych dopravno-bezpecnostnych akciach alebo o dopravnych nehodach, ktoré
sa prave udiali. Patri sem i cela rada konferencii a semindrov usporadiivanych pre novinarov a
odbornu verejnost’, ktori nasledne obsah a poznatky z tychto akcii pouziji pri svojej praci na
rieSenie problémov v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky. [5]



4 ZAVER

Chodec predstavuje osobu, ktora sa pohybuje pomocou chddze na pozemnych komunikaciach,
¢im sa stdva ucastnikom cestnej premavky, z ¢oho vyplyva povinnost’ dodrziavat’ urcité
pravidla. Zakon NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (d’alej len ,,zakon o cestnej premavke®) upravuje zakladné pojmy tykajlce sa cestnej
premavky, pravidla cestnej premavky, prava a povinnosti nemotorizovanych ucastnikov cestnej
premavky, pdsobnost’ organov verejnej spravy na useku organizacie riadenia cestnej premavky,
vedenie vozidiel, evidenciu vozidiel a spravne delikty za porusenie tohto zakona.

S dopravnymi nehodami s ucastou chodca sa stretavame takmer dennodenne. Pri sledovani
vyvoja dopravnych nehdd s ucastou chodca na tzemi Slovenskej republiky v obdobi rokov
2010 az 2016 mozno skonstatovat’, ze iba v roku 2011 doslo vyraznejSiemu poklesu dopravnych
nehdd, avsak v nasledujicich rokoch tento vyvoj stagnoval. Co sa tyka nasledkov dopravnych
nehdd s ucast'ou chodca, tak pozitivny trend znizovania poc¢tu dopravnych nehdd s nasledkom
usmrtenia bol zaznamenany v rokoch 2011 az 2014. Negativne mozno hodnotit’ vyvoj
dopravnej nehodovosti s nasledkami tazkych zraneni, ako s nasledkami I'ahkych zraneni.

Prevencia ako predchddzanie nieComu neziaducemu ma nesmierny vyznam aj v oblasti
dopravnych nehod. Na zaklade analyzy vyvoja dopravnej nehodovosti je mozné stanovit
vhodné preventivne opatrenia za i¢elom minimalizovania po¢tu dopravnych nehod, ako aj ich
negativnych nasledkov. Moznosti ako dosiahnut’ znizenie dopravnej nehodovosti nechranenych
ucastnikov cestnej premavky je viacero, ako napriklad opatrenia na vozidlach zamerané na
zvysenie bezpeCnosti nechranenych ucastnikov cestnej premavky, opatrenia na zvySenie
bezpecnosti kritickych miest pre chodcov, ako aj nizkorozpoc¢tové opatrenia na zvySenie
bezpecnosti chodcov (rozne psychologické opatrenia, fyzické prvky). V oblasti prevencie
dopravnych nehod sa kladie vel’ky doraz aj na dopravni vychovu deti a mladeze, Ci oblasti
celozivotného vzdeldvania.
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