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ABSTRAKT

Clanok je prioritne zamerany na postdenie ukazovatel'ov bezpe¢nosti Zelezniénej dopravnej
infrastruktury v Eurdpskej unii a Slovenskej republike. Autori posudzuji bezpecnost’
zelezni¢nej dopravy z pohl'adu narodnych a medzinarodnych pravnych predpisov i jednotlivé
ukazovatele nehodovosti a ich Statistickil vyznamnost'.
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ABSTRACT

The article focuses primarily on the assessment of railway infrastructure safety indicators in
the European Union and the Slovak Republic. The authors assess the safety of rail transport
from the point of view of national and international legal regulations as well as individual
indicators of accident rate and their statistical significance.
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1 UVOD

Vo vseobecnosti mdézeme dopravu oznacit’ za vel'mi zraniteI'nti vzhl'adom na jej zavislost’
od vonkajSich a vnutornych podmienok, v ktorych sa realizuje. Problematika dopravne;j
nehodovosti v Zeleznicnej doprave je vazny celospolocensky problém premietajici sa vo
vSetkych sférach T'udskej cinnosti, preto si vyzaduje komplexny aracionalny pristup.
Nehodovost’ je priamo spojena s uroviiou bezpecnosti, ktortt mozno dosiahnut’ v jednotlivych



kritickych situdciach. VSeobecne plati, ze nehoda méze byt definovana ako neplanovana
udalost’, ktord ma potencial vyvolat’ nepriaznivé nasledky v désledku kombinacie niekol’kych
faktorov. Zaistenie bezpecCnosti zelezni¢nej dopravy ajej nasledny rozvoj je jednou
z hlavnych uloh manazérov Zeleznicnej infrastruktiry a v zelezni¢nych dopravnych
podnikoch, ktori nasledne poskytuju dopravné sluzby na zelezni¢nej infrastrukture. Napriek
celkovému trendu zniZzovania poc¢tu nehodovych udalosti v Zelezni¢nej prevadzke nad’alej
pretrvava potreba neustdle preventivne pdsobit’ v oblasti bezpe¢nosti zelezni¢nej dopravy.
Preventivna Cinnost’ je najlacnejSim a najucinnej$im spdsobom, ako znizit’ pocet nehodovych
udalosti. Dochadza tak aj k znizeniu ndkladov vyplyvajucich z nasledkov ich vzniku.
Prostrednictvom zavedeného vnutorného kontrolného systému je mozné venovat’ dostatocnu
pozornost’ dodrziavaniu pracovnej a technologickej discipliny.

2 POSUDENIE BEZPECNOSTI ZELEZNICNEJ DOPRAVY V DOPRAVNYCH
PREDPISOCH

V Zikone o drahach sa stretavame s definiciami udalosti, ktoré vznikli pri prevadzkovani
drahy a dopravy na drahe a st Specifikované ako nehody a mimoriadne udalosti. V zmysle
predmetného zdkona je prevadzkovatel drahy povinny oznamovat vznik nehdd a
mimoriadnych udalosti. Dalej je povinny vydat’ vntitorné predpisy upravujice:

" postupy zistovania pri¢in vzniku nehod a mimoriadnych udalosti,

" spoOsoby ohlasovania ich vzniku,

" ulohy organizaénych jednotiek ZSR a dopravcov za¢astnenych na zistovani ich pricin. [1]

Prevadzkovatel’ drahy je v zmysle tohto zdkona povinny spracovat’ aj systém zachrannych
opatreni na zvladnutie Cinnosti pri odstranovani néasledkov nehdd v spolupraci s organmi,
ktoré posobia pri ich vySetrovani, ako aj evidenciu a Statistiku nehdd. Nakolko st ZSR
manazérom infraStruktary, st povinné v sucinnosti s dopravcom zabezpeCit zvySovanie
urovne bezpec¢nosti zelezni¢ného systému. Z uvedeného vyplyva, ze maju povinnost’ zistovat
pri¢iny vzniku nehod a mimoriadnych udalosti vo vlastnej prevadzke, medzi vlastnymi
zamestnancami. Dalej stanovuju rozsah zodpovednosti za nedodrzanie predpisovych
ustanoveni stvisiacich s pracovnymi a technologickymi postupmi, pricom hlavnym cielom je
zamedzit’ opakovaniu nehdd v zelezni¢nej prevadzke a zabezpecit’ ucinnu prevenciu. [1]

Na zéklade povinnosti vyplyvajacich z vyssie uvedeného zdkona a v sulade so Smernicou
2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic existuje predpis, ktory je Specidlne zamerany na nehody
a mimoriadne udalosti. Predpis ZSR Nehody a mimoriadne udalosti oznatovany ako ZSR Z
17 (D 17) nadobudol uc¢innost 14. juna 2007 a obsahuje ustanovenia o nehodach a
mimoriadnych udalostiach vzniknutych pri prevadzkovani Zelezni¢nej dopravy na drahach
spravovanych ZSR. V predpise sa nachadza kategorizacia nehdd a mimoriadnych udalosti,
d’alej ustanovenia tykajuce sa sposobu ich ohlasovania a evidovania s cielom prijimania
opatreni na zamedzenie ich vzniku. Kategorizacia nehod je spracovana v nasledujucich
tabul’kach 1, 2 a 3. DodrZiavanie predpisu je zavizné pre zamestnancov ZSR, aj pre pravnické
ako fyzické osoby, ktoré na zaklade zmluvného vzt'ahu vykonavaju prevadzkovanie dopravy
na dréhe, alebo tych, ktori vykonavaju prace na dréhe. [2]



Tab. 1 — Vazne nehody podla predpisu ZSR Z 17 [2]

Kategorizacia nehod

Vazne nehody (oznacenie A)
— smrtel’ny uraz (vratane samovraZdy)

— tazky uraz (vratane pokusu o samovrazdu) — najmenej 5 0sob rozsiahle poSkodenie

Zeleznicnych vozidiel, Zeleznicnej infrastruktury, Zivotného prostredia, majetku
(min. 2 000 000 €) tretich osob
— preruSenie dopravy na tratiach 1. kategorie na 6 a viac hodin

Zrazka vlaku

Vykolajenie vlaku
Zréazka zelezni¢ného vozidla s uzivatel'mi priecesti

Iné nehody

Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla

Kategorizacia nehod medzi véaznejSie a menSie prebicha podla néasledkov nehody, a to aj v
pripade, Ze sekundarne nasledky boli zdvaznejSie (napr. poZiar po vykol'ajeni). Zrazky vlakov
sa zarad'uji do kategérie zrazky bez ohl'adu na nésledky. V pripade nehdd zaradenych do
incidentov, prebiecha kategorizacia podla prvotnej pri¢iny. V pripade vzniku nésledku pri
incidente sa zarad’uji podl'a zavaznosti bud’ medzi vazne alebo menSie nehody.

Tab. 2 — Mensie nehody podla predpisu ZSR Z 17[2]
KATEGORIZACIA NEHOD
MenSie nehody (oznacenie B)

— tazky uraz (vratane pokusu o samovrazdu), najviac 4 0sob

— posSkodenie Zeleznic¢nych vozidiel a Zeleznicnej infraStruktury
— poSkodenie Zivotného prostredia a majetku tretich osob v rozsahu vicsej Skody
(min. 2 660 €)

Zréazka vlaku
Vykolajenie vlaku
Zrazka zelezni¢ného vozidla s uzivatel'mi priecesti

m Poziar Zelezni¢ného vozidla
Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla
m Zrazka a vykolajenie Zelezni¢ného vozidla pri posune

V pripade, ze sa na vzniku nehody priamo podiela Zelezni€né vozidlo, ktoré prepravuje
nebezpeény naklad, povazuje sa takato nehoda za nehodu s nebezpecnym ndkladom bez
ohl'adu na pripadny Unik nebezpecnej latky.



Tab. 3 — Incident podla predpisu ZSR Z 17 [2]

KATEGORIZACIA NEHOD
Incident (oznacenie C)

— ohrozenie bezpecnosti Zeleznicnej prevadzky
— niZSie uvedené udalosti, ak nedoslo k nasledkom uvedenych v tab. 1 a tab. 2

Lom kolajnice
Deformacia kol'ajnice
Chyba

C4 Poziar zelezni¢ného vozidla
Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla

O[T el A ZraZzka a vykol'ajenie Zeleznicného vozidla pri posune

Odbor bezpeénosti a indpekcie generalneho riaditel'stva (d’alej iba GR) ZSR kazdoroéne
spracuva a predklada Spravu o stave bezpecnosti Zeleznicnej dopravy, bezpecnosti a ochrany
zdravia pri praci, ochrany pred poZiarmi a ochrany Zivotného prostredia na sieti ZSR (dalej
iba Sprava o bezpecnosti). Spracovanie a predkladanie spravy je ustanovené ¢lankom 262
predpisu ZSR Z 17.

Vysledky analyzy vyplyvaji z kontrolnej Cinnosti zamestnancov Odboru bezpe€nosti a
indpekcie GR ZSR a tiez z podkladov Odboru riadenia l'udskych zdrojov GR ZSR. Statistiky
nehod sa vykonavaju podla Prilohy ¢. 8 Zakona NR SR ¢. 513/2019 Z. z. o drdhach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov a Nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/643 z 18. aprila 2018 o Statistike Zelezni¢nej dopravy.
Predmetné Statistiky sa vypracuvaju pre potreby Slovenského Statistického uradu,
Dopravného uradu, Eurostatu, EUAR a UIC. Spravu o bezpe€nosti polro¢ne predklada
riaditel Odboru bezpecnosti Zelezniénej dopravy za siet ZSR namestnikovi GR pre
prevadzku. Nasledne sa prerokuje uroven bezpe€nosti Zelezninej prevadzky, pri€om
generélny riaditel ZSR vyhodnoti plnenie opatreni v oblasti bezpe&nosti a v pripade potreby
moze prijat’ opatrenia na zlepSenie stavu. [2,3,4]

3 POSUDENIE SUCASNEHO STAVU BEZPECNOSTI V ZELEZNICNEJ DOPRAVE
V EUROPSKEJ UNII A SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Kombinécia viacerych negativnych faktorov je jednou z vel'mi vyraznych pri¢in vzniku
nehody. Nast’astie, kontrolné mechanizmy, ktoré boli za dlhé obdobie existencie Zeleznicnej
dopravy postupne vypracované, vedu k viacnasobnej kontrolnej ¢innosti. Ak l'udsky faktor
nezlyh4, spravidla nehoda nevznikne. Ak ddjde k subehu viacerych chyb a zlyhaniu viacerych
zainteresovanych pracovnikov, potom je vznik nehody neodvratitelny. Podl'a najnovsich
Statistickych zisteni, sa pravdepodobnost vzniku nehody v priebehu jedného roka rovna
takmer jednej. Preto je potrebné hl'adat’ nové cesty ako zvysit’ bezpecnost, ako zavadzat’ nova
techniku a hl'adat’ nové technologické postupy, ktoré budi minimalizovat’ vznik chyb.



VONKAJSIE PROSTREDIE VNUTORNE PROSTREDIE
e Hrozby prirodné, e Zlyhanie zamestnancov NEHODA

priemyselné, e Poruchy na PZP, na trati
meteorologické... e Dopravné prostriedky, MIMORIADVNA
e Priecestia a ich vybavenost dopravné technoldgie UDALOST

e Dopravné informdcie

Obr. 1 Zakladné priciny vzniku nehéd a mimoriadnych udalosti v Zeleznicnej doprave

Vroku 2016 sa vcelej Eurdpskej unii nezlepSili bezpecnostné ukazovatele. Kym
v porovnani s rokom 2015 doslo k menSiemu poctu nehdd v Zelezni¢nej doprave, dochédzalo
k nérastu amrti a vdZnych zraneni. Hoci medzi jednotlivymi rokmi existuje vidite'na a znacna
variabilita (obr. 2), hodnoty ukazovatel'ov su menSie ako 1, ¢o znamend, Ze nie vSetky
zavazné nehody maji smrtel'né alebo vazne zranenia. [5,6,7]
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Obr. 2 Umrtia a vdzne zranenia na jednu nehodu [5,6,7]

Z nasledujtcej tabulky 5 vyplyva, Ze pocet vyznamnych nehdd podla druhu urazov
zaznamenanych v roku 2016 bol nizs$i ako priemer za obdobie 5 rokov ( 2012 — 2016).
Vicsina kategorii nehdd sa znizila na péatrocny priemer. Z uvedeného nésledne vyplyva, Ze
celkovy pokles je z pohl'adu Statistiky vyznamny. Analyza trendov pre smrtel'né nehody vo
vlakovej doprave ukazuje redukciu nehodovosti medzi rokmi 1990 a 2015 vo vyske 4,5%
(CAGR). V roku 2016 sa nezlepsili hodnoty bezpecnostnych ukazovatel'ov v celej Europe.

[5]



Tab. 4 vyznamné nehody v zeleznicnej doprave v EU. [5]
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Obr. 3 Nehody zeleznicného vozidla a nehody s umrtim na miliardu viakovych kilometrov,
SERA, 1990 - 2017[5]

Nehody na Zeleznicnom priecesti tvoria viac ako tri Stvrtiny spomedzi vSetkych nehod
v zelezni¢nej doprave. [6]
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Obr. 4 Nehodovost' v Zeleznicnej dopravy v EU [6]

Nehody na zelezniénych priecestiach predstavuju viac ako Stvrtinu vSetkych nehod
na Zeleznici vramci EU (obrazok 5). V porovnani s dopravnou nehodovostou v cestnej
doprave, predstavuji nehody na zelezni¢nych priecestia len podiel jedného percenta. Zatial’,
¢o uroven bezpecnosti Zelezni€nych priecesti bola tradi€ne vnimand ako problém
pre bezpecnost’ cestnej premdvky zo strany prevadzkovatelov Zelezni¢nej infrasStruktiry,
cestné organy sa Casto snaZia tento problém rieSit vo vzt'ahu k ostatnym naliechavym
problémom bezpecnosti cestnej premavky. V poslednych rokoch mal pocet usmrteni v rdmci
EU klesajucu tendenciu v priemere 05,7 % za rok. Znizenie poétu umrti vo vsetkych
ostatnych typoch Zelezni¢nych a cestnych nehdd bol este o nie€o vyraznejsi. [7]
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Obr. 5 Vyvoj smrtelnych nehod na zeleznicnych prejazdoch, nehoddch v Zeleznicnej
a cestnej doprave [7]

V ramci Slovenskej republiky je pocet imrti na milion vlakovych kilometrov podstatne vyssi
ako v Eurdpskej unii. NajzavaznejSim problémom v oblasti umrtnosti a vzniku nehodovych
udalosti je Casté nereSpektovanie vystraznych signalizacii priecestnych zabezpecovacich



zariadeni, resp. cestného dopravného znacenia a nedodrziavanie platnych pravidiel cestnej
premavky zo strany uZivatelov cestnej dopravy. Ddlezité je venovat pozornost taktiez
neopravnenym pohybom o0sdb v kol'ajisku.
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Obr. 6 Pocet umrti na milion vilakokilometrov v Slovenskej republike [9]

Vramci zeleznicnej dopravy je mozné konStatovat, ze do roku 2016 dochéadzalo
k priaznivému vyvoju parametrov hodnotenia bezpecnosti. Napriek tomu je v tejto stuvislosti
potrebné uviest’, Ze snahy manazéra infrastruktiry a Zzelezni¢nych dopravnych podnikov o
dosahovanie maximalnej bezpecnosti si ovplyviiované aj tzv. vonkajSim prostredim, t.j.
vysSie uvedené udalosti su zapri¢inené civilnymi osobami neopravnene sa pohybujicimi v
obvode drahy resp. nezodpovednym sprdvanim sa uzivatelov priecesti pri prechadzani
uroviioveého kriZzovania drahy a cestnej komunikacie. V roku 2017 doslo k zvySeniu poctu
nehodovych udalosti. [8]
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Obr.7 Nehody zeleznicného vozidla a nehody s umrtim na milion viakovych kilometrov, 2007
-2017



Pri porovnani vyssie uvedenych hodndt s obdobim roku 2015 konstatujeme pokles v pocte
zavaznych nehod o 27 pripadov, t.j. 0 31,0 % (87 v roku 2015 oproti 60 v roku 2016), pokles
v pocte usmrtenych osob o 25 pripadov, t.j. 0 49,0 % (51 v roku 2015 oproti 26 v roku 2016)
1 pokles v pocte vazne zranenych oséb o 3 pripady, t.j. o 8,3 % (36 v roku 2015 oproti 33 v
roku 2016). V roku 2017 doslo k zvySeniu v pocte zavaznych nehdd o 33 pripadov. [9]

5 ZAVER

Zelezni¢na doprava je druh pozemnej dopravy, v ktorom hodnota kladného prinosu dopravy
je cCasto krat znizend nepredvidatelnymi okolnostami, ale aj takymi, ktorym
sa v koneénom dosledku da predist. Zelezni¢nd doprava patri v porovnani s ostatnymi
druhmi doprav k relativne bezpe¢nym, ale aj tu je potrebné prijimat’ opatrenia na systematické
znizovanie vzniku nehodovych udalosti. Prostrednictvom zavedené¢ho vnutorného
kontrolné¢ho systému je mozné venovat dostatocni pozornost dodrzZiavaniu pracovnej a
technologickej discipliny. V ramci kontrolnej ¢innosti je ddlezité venovat sa zakladnym
povinnostiam prevadzkovych zamestnancov. Ddraz treba sustredit’ na pripravu vlakovych
ciest a na zaistovanie ich vol'nosti, reSpektovanie posunovych prac, technologické postupy
pracovnych Cinnosti, pripravu a zabezpecovanie vylukovych ¢innosti a reSpektovanie udajov
zo zoSitovych cestovnych poriadkov. Tento déraz na zodpovednost’ a pozornost’ pri vykone
zamestnancov vykonavajucich pripravu a stavanie vlakovych a posunovych ciest je dolezity
najmd z dévodu zabranenia vzniku nehodovych udalosti s velkymi nésledkami. V oblasti
dohl'adu a udrzby Zeleznicnych trati a stavieb je potrebné, aby prevadzkovi zamestnanci
dodrziavali vSetky podmienky, ktoré su potrebné na zabezpecenie bezpecnej prevadzky, a tym
zamedzili vzniku nehodovych udalosti. Nedostatky, ktoré vznikaji pri prevadzke tratovych
strojov, organizovani posunu trat'ovych strojov na vylucenych kol'ajach a jazde cez Zeleznicné
priecestia, je potrebné predchadzat’ prostrednictvom pravidelnej kvalitnej udrzby zariadeni
zabezpecujucich jazdy vlakov s dorazom na vykon dohladu. V rédmci predchadzania
nehodovych udalosti je potrebné dbat’ na riadnu evidenciu zavad zistenych pri pravidelnych
prehliadkach stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeniach, zariadeni energetiky a
elektrotechniky a ich odstraiiovanie zabezpecit’ v stanovenych terminoch.

Cldanok bol vytvoreny s podporou vedeckovyskumného projektu VEGA 1/0159/19 Hodnotenie
urovne odolnosti klucovych prvkov pozemnej dopravnej infrastruktury.
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