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Abstrakt

Clanok je zamerany na krizové javy v cestnej doprave. Poukazuje na prevenciu ich vzniku
pomocou informacnych akomunika¢nych systémov. Implementacia tychto systémov
umoziuje vyrazne obmedzenie pravdepodobnosti vzniku krizovych javov. Priaznivy dopad
maju aj na zvySovani bezpecnosti a plynulosti cestnej dopravy. Ich vyuZitie je mozné uplatnit’
aj pri rieSeni krizovych javov.
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Abstract

The article is focused on the crisis phenomena in road transport. It points to prevent their
occurrence by means of information and communication systems. Implementation of such
systems can greatly limited the probability of crisis phenomena. They also have a positive
impact on improving the safety and smoothness of road transport. Their use can also be
applied to dealing with crisis phenomena.
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Uvob

Vo vSeobecnosti mézeme dopravu oznacit’ za vel'mi zranitenu, pricom je zavisla
od vonkajSich  a vnatornych podmienkach, v ktorych sa realizuje. Z pohladu vzniku
krizovych javov, doprava vytvara nevyhnutné predpoklady kich uspeSnému rieSeniu.
Pri moznosti vyuzitia jednotlivych druhov doprdv na rieSenie krizovych javov, patria aj
informacné systémy v doprave. Poskytovanie v€asnych informécii o negativnych udalostiach
v doprave, hra vel'mi doélezitti Glohu pri zvySovani bezpecnosti cestnej premavky a riadeni
dopravnych tokov.

KRIZOVE JAVY V CESTNEJ DOPRAVE

Pravdepodobnost’ vzniku krizového javu v cestnej doprave je podmienena
predovSetkym Zivotu na pozemnych komunikaciach, so vSetkymi jeho nésledkami
a dosledkami. Riziko mé& dve zdkladné =zlozky — potencidlnu velkost nasledku
a pravdepodobnost’” vzniku krizového javu. Bezpecnost' cestnej dopravy ajej kvalitu
ovplyviiujii vel’ké mnozstvo faktorov, ktoré mozno podla ich zdroja rozdelit do troch
zakladnych ato Clovek, dopravny prostriedok a prostredie. Tieto faktory pdsobia na obidve



zlozky rizika. Ak ma byt ich vplyv potlaceny, pripadne redukovany na minimum, je potrebné
ich dokladne analyzovat. Preto je nevyhnutné poznat' rizikd, ktoré ohrozuji dopravu
a dopravné procesy, minimalizovat pravdepodobnost vzniku krizovych javov u¢innymi
preventivnymi opatreniami. Aby bolo mozné vypocitat' riziko, nesta¢i poznat pocet
dopravnych nehod, zraneni alebo strat na ludskych zivotoch. Je nutné poznat objem
cestovania v kazdej samostatnej situacii, pripadne pre kazdu skupinu ucastnikov cestnej
premavky. Riziko usmrtenia sa ziska vydelenim poctu smrtelnych nehdd. Dopravna
telematika otvara nové moznosti pri rieSeni vypoctu rizika na zdklade pozicie c¢loveka
v cestnej premavke, pretoze tuto poziciu je mozné ziskat automaticky réznymi snimacimi
systémami. [1,2]

Obrazok 1 Rozdelenie krizovych javov v doprave [1]

Kazdoro¢ne sa v krajindich Europy zvysuje pocet dopravnych prostriedkov
na pozemnych komunikdcidch ako aj novych vodicov, s ¢im su spojené¢ mnohé negativne
javy, s ktorymi sa spdja vytvorenie a fungovanie dopravného systému. Ide predovsetkym
o zvysenie poctu dopravnych nehdd, kongescii, ohrozenie zivota a zdravia I'udi, kolapsy ako
aj d’alSie negativa, ktoré mozu narusit’ funkénost’ dopravného systému.

Bezpecnost’ cestnej dopravy je ovplyviluju vratane dopravnych nehdd aj vyskyt d’alSich
mimoriadnych udalosti, ktoré sit uvedené v Tab 1.

Tab 1: Pri¢iny vzniku mimoriadnych udalosti v cestnej doprave [3,4]

povodne a zéplavy,
krupobitie,
nasledky vichrice,

zosuvy pody, snehové kalamity a laviny

* poziare a vybuchy
* 1niky nebezpecnych chemickych latok a paliv

* velké cestné nehody spojené s poziarmi, pripadne s inikom
nebezpecnych latok,



* porusenie vodnych stavieb.

* Teroristicky utok velkého rozsahu na cestnu siet’

* Teroristicky utok na informac¢ny a komunikaény systém

Jednym zrieSeni problémov v cestnej doprave a elimindcia vzniku mimoriadnych
udalosti je vyuzivanie nastrojov dopravnej telematiky. Ich prinosy zahffiaju najmi zvySenie
kapacity dopravnej siete, kratsi Cas jazdy, lepSie organizécia a riadenie cestnej siete, zniZzenie
kongescii a v neposlednom rade zlepSovanie bezpecnosti pre vSetkych ucastnikov cestnej
premavky.

TELEMATICKE SYSTEMY AKO NASTROJ NA REDUKCIU RIZIiK V CESTNEJ DOPRAVE

Najnovsi technicky pokrok umoznuje zavddzat' v doprave informacnu technoldgiu
a moderné komunikacné prostriedky, ktoré sa casto nazyvaju Moderna dopravna telematika.
Telematika je kombinaciou telekomunikacii a informatiky a pokryva Siroky rozsah, od
zlozitych az po vzajomne prepojenych systémov. Ide napriklad o dopravny manazment, ktory
je na jednej strane, az po jednoduché samostatné systémy (napr. reverzné navadzanie), ktoré
su na strane druhej. Pomocou urcitej skupiny systémov je vo vSeobecnosti telematiku tazko
definovat’. Aj ked’ definicia nie je presnd a o vplyvoch telematickych systémov sa vedu
kontroverzné diskusie, niet pochyb o jej trhovom potencidli. [5,6,7]

Zavadzanie telematickych systémov predstavuje opatrenia, ktoré su cielom procesu
znizovania rizik, ktoré sa vyskytuju pocas premavky na pozemnych komunikaciach. Jednym
z opatreni je adaptacia rychlosti jazdy. Ide o priméarny spdsob ovladania rizika. V sicasnosti
existuji rozne systémy, ktoré zasahuji do zmien rychlosti na jednotlivych usekoch
pozemnych komunikdcii. Dat’ individudlnu alebo kolektivnu rychlost’ sa ukézalo u spitnej
vizby u vodicov ako Uspesné a bolo pozorované znizenie pravdepodobnosti vzniku krizovych
javov na niektorych usekov pozemnych komunikécii. Poradenské rychlosti, ktoré su
vykazované prostrednictvom variabilnych rychlostnych tabtl, moézu byt zverejnené na
kritickych miestach, ako st napr. ostré ohyby pozemnych komunikacii a pod. Poradenstvo
v prislusnej rychlosti, méze byt umiestnené aj vo vozidle prostrednictvom systémov, ktoré
upozoriuju vodica o prekrocenej rychlosti. Upozornenie sa moze prejavit’ vo vozidle svetlom
alebo zvukom. U takychto systémov sa ocakdva znizenie hlavne dopravnych nehdd
o priblizne 10%. [5,6,7]

Obréazok 2 Elektronick4 informacna tabula [5]

Pri uplatiiovani variabilnych informaénych tabul’ je zaroveil nutné poukdzat’ na ich
slabé miesta. Pojem variabilné informacné tabule je treba objasnit’ a identifikovat’ suvisiace



obmedzenia, najmé v pripade policajnych sil s moznymi donucovacim opatreniami (vratane
automatického vymahania). Pouzitie variabilného predpisu vSak vyzaduje vo vicSine Statov,
ze variabilné informacné tabule musia byt premenlivé, o je logické. Zarovent mdze to viest’
k problému, ktory je spojeny s vypadkom elektrickej energie. Na jednej strane nie je Ziadny
rozpor medzi pevnym predpisom a premenlivym. Kazda krajina pouZiva obidva druhy
predpisov. Na druhej strane to moéze viest k nezrovnalostiam, ¢o mé za nésledok
poskodzovanie doveryhodnosti predpisov azdroven to moze viest k problémom
presadzovania prava. Lenze podla ¢lanku 8 Viedenského dohovoru, pokial’ existuju oba typy
predpisu (pevny a premenlivy), znamena to, ze by malo mat ,ierne pozadie* znaCenia
prednost’. Znamena to, ze premenlivé znacenie ma prednost’ pred pevnym. [5,7,8]

Okrem regulécie jazdnej rychlosti, pravdepodobnost’ vzniku krizového javu v cestnej
doprave sa zvySuje nepriaznivymi poveternostnymi podmienkami. Uvedené riziko, je mozné
znizovat pomocou poskytovania informadcii, pripadne varovania ucastnikov pozemnej
komunikacie. Najst' podnety, ktoré vykazuju potencidlne nebezpecenstvo, naznacuju este
VACSi pozitivny vplyv na bezpecnost’, ktory sa vztahuje k nizSej rychlosti. Zaroven okrem
iného aplikacie telematickych systémov mozu zlepsit’ efektivnost’ zimnej aktivity - udrzby na
jednotlivych pozemnych komunikéciach, ¢o vedie k zvySeniu bezpecnosti. Bezpe¢nost’ mbze
byt zvySovand nielen iba rychlou reakciou na incidenty, ale tiez tym, Ze brani ich
prostrednictvom harmonizéacie dopravného pradu. V pripade vzniku dopravného obmedzenia
je mozné vykonat’ pomocou prvkov telematickych systémov odklon dopravy. Pokial' chceme
docielit’ vyhovujuci odklon dopravy, je to mozné len za podmienok, ze prejazdna vzdialenost’
nie je prili§ dlha a doprava nie je presmerovana na pozemné komunikécie, kde je zvySena
pravdepodobnost’ vzniku krizového javu v cestnej doprave. Policajné systémy sa tiez
preukdzali ako ucinné pre zvySenie bezpe€nosti v cestnej doprave. Systémy vynucovania
rychlosti st zamerané na efektivnejSiu detekciu prekrocenia rychlosti. Systém bol ucinny pre
znizenie rychlosti priblizne o 10% a zaroven prispel k poklesu poctu dopravnych nehod
priblizne o 17%. [6,7,9]

ZAVER

V postupnej realizdcii podmienok pre informacni spolocnost v Eurdpe, cestna
doprava ajej procesy su predurCené na tvorbu funkéného prostredia, kde sa zhodnocuje
informdcia. V poslednom obdobi je rozvoj spolo¢nosti zdsadne ovplyvilovand nastupom
informacnych a komunikaénych technologii. Tym sa ponika moZnost’ rieSenia krizovych
javov v cestnej doprave, pomocou vyuzivania telematickych systémov. Hlavnou prednostou
uvedenych systémov je zvySenie bezpecnosti na pozemnych komunikécidch bez potreby
budovania dopravnej infrastruktiry. Zaroven sa umoziuje vyuzit neustile sa rozvijajuce
informacné a telekomunikacné technologie, pre zlepsenie kvality cestnej dopravy.
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