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ABSTRAKT

Vo vSeobecnosti mozeme dopravu oznacitt za velmi zraniteln(, pricom je zavisla
od vonkajsich a vnatornych podmienok, v ktorych sa realizuje. Clanok sa zaobera dopravnou
nehodovostou na zelezni¢nych priecestiach z matematicko — Statistického hladiska na urovni
Europskej tnie a Slovenskej republiky. Z pohladu bezpecnosti na zelezni¢nej trati je
najnebezpecnej$im  miestom  uroviiové  krizovanie Zelezni¢nej trate s pozemnou
komunikaciou. Ide prakticky o jediné miesto priameho fyzického kontaktu medzi inak

pomerne izolovanymi dopravnymi médmi.
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ABSTRACT

In general, we can designate transport as very vulnerable, depending on it from the external
and internal conditions in which it is realized. The article deals with the traffic accident at the
railway crossings from a mathematical and statistical point of view at the level of the
European Union and the Slovak Republic. From the railway safety point of view, the most
dangerous point is the level crossing of the railway line with the ground communications. It is
practically the only place of direct physical contact between otherwise relatively isolated

modes of transport.
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1 UVOD

Dopravné nehody na zelezni¢nych priecestiach nepatria medzi najCastejSie, vzhladom
k dopravnym nehoddm v cestnej doprave, ale ich nasledky su ovel'a zdvaznejSie, a to v pocte
usmrtenych atazko zranenych osob. Kazdy rok na Zelezni¢nych priecestiach v krajinach
Europskej tnie, dochddza k usmrteniu avaznym zraneniam tisicok ucastnikov cestnej

preméavky, ako aj niekol’ko milionovym skoddm na majetku a $koddm na Zivotnom prostredi.

2 POSUDENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH YV EU

Z matematicko — Statistického hladiska mozeme vyskyt dopravnych nehod na Zeleznicnom
priecesti povazovat’ za zriedkavo sa vyskytujice nerovnomerne rozlozené javy. V sti¢asnosti
existuje v EU priblizne 120 000 prejazdov. Z toho polovica znich st aktivne Zelezni¢né
priecestia, ktoré st vybavené zabezpeCovacim  zariadenim. Tieto  priecestia
sa vyznacuju dobrym bezpecnostnym zdznamom. Druhd polovica predstavuje pasivne
zelezni¢né priecestia, ktoré su vybavené dopravnym znacenim. Prave na tychto priecestiach
dochadza k najviac dopravnym nehoddm. Prejazdy predstavuju vyznamné bezpecnostné
riziko.  V poslednych  rokoch v priemere kazdy dei  dochadza  k nehoddm
na zelezni¢nych priecestiach, ktorych nasledkom je usmrtenie alebo vézne zranenie 0sob.
Obréazok 1 sumarizuje pocCet obeti na zelezni¢nych prejazdoch v dosledku nehod od roku

2006. (ERA, 2016)
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Obr. 1 Pocetné vyjadrenie nasledkov dopravnych nehod na Zeleznicnom priecesti v EU

(Zdroj: ERA.Railway safety performance in the european union. 2016)

Nehody na Zelezni¢nych priecestiach predstavuju viac ako Stvrtinu vSetkych nehod
na Zeleznici vramci EU (obrazok 2). V porovnani z dopravnou nehodovostou v cestnej
doprave, nehody na zelezniénych priecestia predstavuji podiel jedného percenta. Zatial' ¢o

urovenn bezpecnosti zelezninych priecesti bola tradicne vnimana ako problém



pre bezpecnost’ cestnej premavky zo strany prevadzkovatelov zeleznicnej infrastruktary,
cestné organy sa Casto snazia tento problém rieSit vo vztahu k ostatnym naliechavym
problémom bezpecnosti cestnej premavky. V poslednych rokoch mal pocet usmrteni v rdmei
EU klesajucu tendenciu v priemere 05,7 % za rok. Znizenie poétu umrti vo vsetkych

ostatnych typoch zelezni¢nych a cestnych nehod bol este o nieCo vyraznejsi. (ERA, 2017)
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Obr. 2 Vyvoj smrtelnych nehod na Zeleznicnych prejazdoch, nehoddch v Zeleznicnej

a cestnej doprave (Zdroj: ERA.Railway safety performance in the european union. 2017)

Miera rizika vyjadrend v pocte je pravdepodobne najlepsim meradlom trovne bezpecnosti.
Rémec pre hodnotenie CST/NRV tiez pouziva toto hodnotenie ako zaklad pre stanovenie
irovne bezpecnosti pre &lenské $taty EU. Po zvazeni vsetkych smrtelnych nasledkov
dopravnych nehdd s vynimkou samovrazd, mézeme usudzovat, ze riziko sa pohybuje v roku
2014 na trovni 0,17 mftvych na milién vlakovych kilometrov v celej EU. Hodnoty rizika sa
viak lisia medzi jednotlivymi &lenskymi krajinami EU. Na obrazku 3 st znazornené imrtia na

7elezninych priecestiach na milion vlakokilometrov v &lenskych tatoch EU. (ERA, 2014)
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Obr. 3 Umrtia na Zeleznicnych priecestiach na milion viakokilometrov. (Zdroj: ERA.Railway

safety performance in the european union. 2014)

Odhady trendov v nehodich a dalsie vysledky v krajinich EU ukazuju, Ze zatial

¢o pocet vaznych nehdd na zeleznicnych priecestiach sa od roku 2006 znizuje rovnomernym



tempom, v priemere o015 % rocne, pocCet nasledkov dopravnych nehdd
je takmer konstantny. Na obrazku 4 je zndzorneni pocet usmrtenych a tazko zranenych osdb

na zelezni¢nych priecestiach na milion vlakovych kilometrov za roky 2010 — 2014.
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Obr. 4 Pocet umrti atazko zranenych osob na milion viakovych kilometrov vo vztahu

k priemernej rocnej percentuadlnej zmene od roku 2010 — 2014

Priemer EU z tychto dvoch ukazovatelov rozdelil diagram na $tyri kvadranty, ktoré rozdel'uju
Clenské krajiny do kategorii, ktoré udavaju mieru rizika nasledkov dopravnych nehod na
zelezniénych priecestiach. Na obrazku 5 je zndzorneny podiel poctu nehod
na Zelezniénom priecesti s ostatnymi nehodami v ramci Zelezni¢nej dopravy v celej EU.
Nehody na Zeleznom priecesti tvoria viac ako tri Stvrtiny spomedzi vSetkych nehod

v Zelezni¢nej doprave. (ERA, 2013)
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Obr. 5 Nehodovost' v Zeleznicnej dopravy v EU (Zdroj: ERA. 2016)



Manazéri infrastruktary Zeleznic ¢lenskych krajin EU pravidelne vydavaju vyhlésenia o tom,
ze asi 95 % dopravnych nehod na Zelezni¢nych priecestiach je spdsobenych ucastnikmi

cestnej premavky, ktori imyselne alebo netimyselne porusuju pravidla cestnej premavky.

3 POSUDENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach, ako aj v ich bezprostrednom okoli je dlhodobo
jednou z priorit Zeleznic Slovenskej republiky. V sucasnosti je na uzemi SR celkom 2 109
zelezniénych priecesti. Z hladiska zabezpecenia rozdelujeme Zelezni€né priecestia

na aktivne a pasivne. Ich pocet od roku 2009 je zndzorneny na obrazku 6.
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Obr. 6 Pocet Zeleznicnych priecesti v SR v rokoch 2009 — 2014 (Podla: ZSR,2017)

Pasivne Zelezni¢né priecestia si charakterizované dopravnym znacenim — vystrazny kriz.
Vznikaji na miestach s dostatocnym rozhl'adom z pozemnej komunikécie na Zelezni¢n1 trat’.
K tomu sa viaze osobitny predpis, ktory hovori o udrziavani terénu, aby boli tieto podmienky
dodrzané. Ucastnici cestnej premavky si musia na uvedenom priecesti po¢inat’ mimoriadne
opatrne a je potrebné, aby dodrziaval zvySené bezpecnostné opatrenia. Vo vzdialenosti 50 m
pred Zelezni¢nym priecestim a pri jeho prechadzani, ucastnik cestnej premavky musi ist’
rychlostou 50 km/h. Pokial’ sa blizia drahové vozidla k nezabezpecenému Zelezni¢nému
priecestiu, strojvedici mé povinnost’ upozornit’ okolie priecestia na tuto skutocnost’,

opakovanym hukanim. (Marek, 2006)



Aktivne Zelezni¢né priecestia si vybavené prejazdovym zabezpecovacim zariadenim.
Vznikaju v pripade pokial’ nie je z bezpecnostnych dévodov na danom priecesti dostacujice
dopravné znaCenie — vystrazny kriz. Kazdé toto zariadenie je vybudované
za ucelom zvySovania bezpecnosti, ochrany zdravia, Zivota a majetku ucastnikov cestnej

premavky. (Marek, 2006), (ZSR, 2013)

Stupeii zabezpecenia Zelezniného priecestia je v kompetencii ZSR, ale spada
aj do pravomoci $tatnej spravy a dopravnej policie. Stupen zabezpeéenia nemdzu ZSR menit
svojvolne. ZvySovanie stupna zabezpecCenia sa posudzuje podla miestnych pomerov,
frekvencie cestnej a Zelezni¢nej dopravy, ¢i ide o hlavnl alebo vedlajSiu cestu, hlavna alebo

vedl'ajsiu trat’, rozhladové pomery a zohladiiuje sa aj vyskyt nehodovych udalosti na

priecesti.
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Obr. 7 Prehlad zabezpecenych Zeleznicnych priecesti (Podla: ZSR, 2017)

Nehody na Zelezni¢nych priecestiach v Slovenskej republike zaznamenavaju stagnujuci
pocet, ale ich nasledky su ovela zdvaznejSie v pocte usmrtenych atazko zranenych.
Z pohl'adu cestnej dopravy sa na priecestiach stane iba zlomok nehod, ktoré vSak nemozno
celkom prehliadnut’ z pohl'adu nasledkov nehodovych udalosti na ceste. V zelezni¢nych
Statistikach (obrazok 8) nehodovosti vSak pripadd na zeleznicné priecestia vyznamny podiel.
Aj vzhl'adom na stapajuci pocet nehod a podet 0sdb usmrtenych kolajovymi vozidlami, ZSR
neustale apeluju na Gcastnikov cestnej premavky a aj na ostatné osoby, aby prehodnotili svoje

spravanie pri prechadzani cez Zelezni¢né priecestie a pri pohybe v blizkosti Zelezni¢ne;j trate si



pocinali mimoriadne opatrne a dodrziavali ustanovenia zdkona o preméavke na pozemnych

komunikéciach a zakona o dréahach. (ZSR, 2013)
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Obr. 8 Graf vyjadrenia poctu nasledkov dopravnych nehod na Zeleznicnom priecesti v SR

(Podl'a: ZSR, 2016)

V sucasnosti  prevlada nazor, ze je potrebné zabezpelit nezabezpefené priecestia.
Z nehodovych S$tatistik vyplyva, Ze prevazna vicSina nehod sa stane prave na priecestiach
zabezpecenych, pricom viditeI'ny ndrast poctu nehdd aj ich nasledkov mozno identifikovat’ na
zabezpecenych priecestiach bez zavor. Sucasne je vSak potrebné upozornit’ aj na fakt vzrastu
zavaznosti nasledkov nehod ina zabezpecenych priecestiach so zdvorami. Jedno idruhé

poukazuje na neustaly pokles discipliny ucastnikov cestnej premavky.
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Obr. 9 Pocet nehodovych udalosti na Zeleznicnych priecestiach v SR (Podla: ZSR, 2016)
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Obr. 10 Pocet umrti na Zeleznicnych priecestiach (Podla: ZSR,2016)

Z analyzy Statistickych udajov vyplyva, Ze ,,najbezpecnejsie* sa javia zeleznicné priecestia
s mechanickym priecestnym zabezpeCovacim zariadenim. Je to sposobené trvalou
pritomnostou ¢loveka zodpovedajuceho za bezpeCnost na priecesti. Spravidla
sa taktiez nachadza na miestach snizkou intenzitou cestnej aj Zelezni¢nej premavky.
Z ekonomickej stranky je takéto rieSenie ekonomicky neakceptovatel'né a postupne dochadza
k nahradeniu priecestnym zabezpeCovacim zariadeniam plne automatickym. Pocet nehdd na
priecestiach so zavorami je podstatne nizsi, ako pocet nehdd na priecestiach bez zavor. Je to
hlavne ztoho dovodu, Ze zavory predstavuju fyzicki  prekdzku, ktord je menej
prehliadnutelnejSia ako svetelnd signalizdcia a Umyselné nereSpektovanie mechanickej
vystrahy je zo strany ucastnika cestnej dopravy spravidla komplikovanejSie ako tmyselné
nereSpektovanie svetelnej signalizacie. Vyznamny podiel na nehodovosti maju aj
nezabezpecfené priecestia aj ked’ sa spravidla nachédzaju na priecestiach s malou intenzitou
dopravy. Ide o pomerne vel'ké mnozstvo priecesti a vybavenie len urcitej Casti tychto priecesti
PZZ si vyzaduje zna¢né investicné naklady. RieSenim by mohla byt aplikacia nizko
nakladového PZZ. Znizenie ndkladov mozno dosiahnut’ zniZzenim poctov prvkov v kolajisku
alebo znizenim poziadaviek na uroven integrity bezpecnosti systému vzhl'adom na mensiu
intenzitu nebezpedenstiev na tratiach s nizkou intenzitou Zelezni¢nej aj cestnej dopravy. (ZSR,

2016)



4 ZAVER

Zelezniéné priecestia predstavuji vysoko rizikové miesta, kde potencial vzniku nehodovej
udalosti je vysoky a to z dovodu, Ze Zeleznice kontroluju iba polovicu prostredia Zelezni¢nych
priecesti. Druha polovica prostredia sa tyka ucastnikov cestnej premavky. Aj napriek tomu, ze
existuji pravne normy, dopravné predpisy, Standardy pri projektovani pozemnych
komunikacii, v konecnom dosledku pohyby ucastnikov, nie st organizované a monitorované
jednym konkrétnym subjektom tak, ako Zeleznicné pohyby. Kazdy rok na Zelezni¢nych
priecestiach v krajinach Europskej Unie, dochddza k usmrteniu a vdZnym zraneniam tisicok
ucastnikov cestnej premavky, ako aj niekol’ko milionovym Skoddm na majetku a Skoddm na
zivotnom prostredi. VSetky priecestné zabezpeCovacie zariadenia na priecestiach st pod
pravidelnym dohladom zo strany prislusnych zamestnancov Zeleznic. Ak doéjde k vypadku
(poruche) priecestného zabezpecovacieho zariadenia, je reakcia operativna a dana porucha sa
odstraiiuje. Je potrebné zdoraznit, Ze Zelezni¢na doprava nikdy nie je bez kontroly. VSetky
tragické nehody na Zelezni¢nych priecestiach za poslednych pit rokov sa stali z viny

ucastnikov cestnej premavky
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